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STAG!

autogas systems

6 Garantia limitaciones / exclusiones

1 Conexion de la instalacion

www.ac.com.pl | biuro@ac.com.pl

AC S. A. ul. 42 Putku Piechoty 50 | 15-181 Biatystok, Poland I tel. +48 85 743 81 00

Para garantizar el correcto y duradero funcionamiento de las instalaciones de
gas STAG, en caso de los vehiculos equipados con el modo START/STOP, es
preciso instalar las valvulas de extensa vida util. Tales valvulas deben estar
marcadas con los simbolos adicionales “H3”, que significan una vida util de
hasta 1.000.000 conmutaciones, segun el parrafo 4.7 anexo 3 del reglamento

67, revision 4.
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Figura 1 Esquema de conexion STAG 500 GO 4 a la instalacion del vehiculo.

AC S.A. todos los derechos reservados. Esta prohibido copiar, publicar, difundir, facilitar o utilizar en cualquier otra manera el total o parte de los datos incluidos en el presente documento,
sobre todo fotos, planos, ilustraciones, marcas , etc. so pena de responsabilidad penal o civil.
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Esquema de conexion STAG 500 GO 4 + STAG ISR
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Figura 2 Esquema de conexiéon STAG 500 GO 4 + STAG ISR a la instalacién del vehiculo.

AC S.A. todos los derechos reservados. Esta prohibido copiar, publicar, difundir, facilitar o utilizar en cualquier otra manera el total o parte de los datos incluidos en el presente documento,
sobre todo fotos, planos, ilustraciones, marcas , etc. so pena de responsabilidad penal o civil.
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1.3 Esquema de conexion STAG 500 GO 4 + STAG HPPE
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Figura 3 Esquema de conexiéon STAG 500 GO 4 + STAG HPPE a la instalacién del vehiculo.

1.4 Configuracion del protocolo de diagnéstico

El controlador STAG 500 GO 4 esta equipado con el protocolo de diagnostico CAN-ISO 15765 y K-Line
(conforme a las normas 1SO9141 e 1SO14230), sin embargo, para utilizar el protocolo K-Line, es
necesario reconectar los cables en el enchufe del arnés del STAG 500 GO 4 de acuerdo con las
siguientes ilustraciones y descripcion.

AC S.A. todos los derechos reservados. Esta prohibido copiar, publicar, difundir, facilitar o utilizar en cualquier otra manera el total o parte de los datos incluidos en el presente documento,
sobre todo fotos, planos, ilustraciones, marcas , etc. so pena de responsabilidad penal o civil.
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|
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Figura 4 Configuracién del arnés del controlador de los protocolos de diagnéstico CAN (ISO-15765) y K-
Line (1ISO-9141/1SO-14230)

OOooo0ooOOo0ooooc
OOooo0ooOOo0ooooc

Figura 5 Cambio de la conexién en el enchufe del controlador STAG 500 para el protocolo de diagnéstico
K-Line

De acuerdo con la Figura 4 y Figura 5, para cambiar el protocolo de diagnostico de CAN a K-Line, el
cable amarillo-negro enchufado en el pin 49 del controlador STAG 500 GO 4 debe ser utilizado y
enchufado en el pin 24 del conector del controlador, y el cable negro, enchufado en el pin 48 a su vez,
debe ser trasladado al pin 23. En el lado del conector OBD, realice la modificacién moviendo el cable
amarillo-negro del pin 6 al pin 7, y el cable negro del pin 14 al pin 15, como se muestra en la Figura 4.

1.5 Seleccion del reductor

El montaje de la instalacion realizamos de conformidad con el esquema de conexion (Figura 1 o Figura
3). Realizando el montaje de la instalacion de inyeccion secuencial de gas STAG 500 GO 4 es preciso
centrarse en la seleccion adecuada del reductor a la potencia concreta del motor y de las toberas de
los inyectores. En caso de una seleccidn erronea del reductor para la potencia del motor del automovil,
en caso de un consumo alto de gas, es decir, con la mariposa abierta completamente, el reductor no
sera capaz de garantizar la presién nominal de gas y la presion en el circuito ira bajando. En el caso en
que la presion de gas se reduzca por debajo del valor nominal fijado en el controlador, el sistema
cambiara a gasolina.

AC S.A. todos los derechos reservados. Esta prohibido copiar, publicar, difundir, facilitar o utilizar en cualquier otra manera el total o parte de los datos incluidos en el presente documento,
sobre todo fotos, planos, ilustraciones, marcas , etc. so pena de responsabilidad penal o civil.
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1.6 Seleccion de las toberas de los inyectores

La seleccion de las boquillas de los inyectores depende también en su gran medida de la potencia del
motor. A continuacion se presenta la tabla con los diametros de toberas en funcion de la potencia
correspondiente a 1 cilindro. Para leer correctamente el diametro de la tobera para el motor dado es
preciso dividir la potencia del automavil entre el numero de cilindros.

E:igg:%gle::jhzﬁgﬁ [[T)::_]] Potencia por 1 cilindro [KM]
1,5-1,7 10- 18
1,8-2,2 19 - 29
23-25 30-39
26-28 40 - 49
2,9-3,0 50 - 59
3,1-3,2 60 - 70

Es preciso tomar en consideracion que los valores en la tabla son valores estimados y puede
que en algunos casos nho correspondan a la realidad.

2 Descripcion del programa diagnéstico AC STAG

2.1 Conexion del controlador PC

Una vez realizado correctamente el montaje, es preciso conectar el ordenador con el programa
diagnostico instalado AC STAG a los controladores (STAG 500 GO 4), a través de la interfaz RS, USB
o Bluetooth NEXT de la empresa AC SA.. Antes de ejecutar el programa, es preciso girar la llave
en el interruptor de encendido del automévil (conectar la tension al controlador después del
interruptor de encendido ). Es imprescindible ya que el controlador, aprox. 10 minutos al desconectar
la tension después del interruptor de encendido pasa al modo de espera en el cual la comunicacion es
imposible. Una vez ejecutado el programa, si el puerto de serie COM esta seleccionado correctamente,
el controlador debe conectarse al programa diagndstico lo que confirma la leyenda "No se ha
encontrado el interruptor de encendido", "esperando el gas", "Gasolina” o ” en la esquina izquierda
inferior de la pantalla del programa. Las figuras (Figura 6 - Figura 9) presentan la vista de la ventana
de parametros y sus pestafias.

En caso de que el controlador liste el comunicado "No se ha encontrado el controlador de gas" y en la
esquina izquierda inferior se liste el comunicado "No hay conexién", es preciso seleccionar otro puerto
del menu puerto en la parte superior de la pantalla.

AC S.A. todos los derechos reservados. Esta prohibido copiar, publicar, difundir, facilitar o utilizar en cualquier otra manera el total o parte de los datos incluidos en el presente documento,
sobre todo fotos, planos, ilustraciones, marcas , etc. so pena de responsabilidad penal o civil.
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Figura 6 Vista de la ventana de parametros (Parametros del coche)
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Figura 7 Vista de la ventana de parametros (Configuracién del controlador de gas)

AC S.A. todos los derechos reservados. Esta prohibido copiar, publicar, difundir, facilitar o utilizar en cualquier otra manera el total o parte de los datos incluidos en el presente documento,
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Figura 8 Vista de la ventana de parametros (Ajustes avanzados)
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| Gas 86
| 91
r 1 86
Motor emulado 90
|Otros [V / mA / %] @®

| Alimentacion 13.58
| Valvula HPP 23.00

|Revoluciones del motor ®.

_Stagsw Go ver.0.1.8 40.4.0 10.05.2024 14:32:58

Figura 9 Vista de la ventana de parametros (Informacion sobre el coche)
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2.2 Version de la aplicacion diagnéstica AC STAG

Una vez ejecutada la aplicacion diagnéstica, en la parte superior de la ventana, en la barra esta indicada
su version; En las figuras ejemplares (Figura 6 - Figura 9) esta presentado el programa en la version
0.57.3.

2.3 Menu principal
En el menu principal esta disponibles las siguientes opciones:

= Puerto — sirve para cambiar el puerto de comunicacion, conectar o desconectar con el
controlador,

= Ventana — permite abrir ventanas de la aplicacion (tales como: osciloscopio, monitor de
parametros, monitor autoadaptacion, lector OBD) si han sido cerradas anteriormente,

= Jdioma — seleccion del idioma,

= Herramientas - actualizaciéon de los dispositivos, configuraciéon del programa, abrir

ajustes ', guardar ajustes ', restaurar los ajustes de fabrica ™
= Ayuda - informacion sobre el programa, informacién sobre el controlador, documentacion.

Para llamar la ventana Informacion sobre el controlador es preciso seleccionar en el menu Help la
opcion "Informacién sobre el controlador”.

Tiempo de trabajo del controlador

Gasolina: OH OM (0%)
Desde la Ultma conexin: OH OM { 0%%)
Gas: OH OM ( 0%E)
Desde |a Gltma conexian: 0H 0M (0%%)
Revisidn: Desactivado
Acontecimientos Fecha Tiempo Codigo

20231127  09:3%59 CASFID7
Prin 0251127 094433 CB52FSD7
2024-06-1 22 26EEB65C
Fecha modf. 2 2023-06- 26E6865C
202405 26EGBG5C
2024 8651

D m BN WD

Otros
Mimero de serie del controlador: 0011223344556677
Cédigo de tu ordenadar: 26ERBESC

Figura 10 Vista de la ventana Informacion sobre el controlador

En la ventana informacién sobre el controlador (Figura 10) estan listados los siguientes parametros::
Tiempo de trabajo del controlador:

= Gasolina — tiempo total de trabajo del controlador con gasolina listado en el formato
H — horas, M — minutos, S — segundos.

= Desde la ultima conexion - tiempo trabajado con gasolina desde la ultima conexién con el PC.

= Gas - tiempo total de trabajo del controlador con gas.

= Desde la ultima conexién - tiempo trabajado con gas desde la ultima conexion con el PC.

= Revision —tiempo de revisidon configurado. Cuando el tiempo de trabajo del controlador llegue
al tiempo de revision configurado, cada vez al activar el interruptor de encendido, el controlador
activara una sefal sonora informando sobre la necesidad de realizar la revision de la

AC S.A. todos los derechos reservados. Esta prohibido copiar, publicar, difundir, facilitar o utilizar en cualquier otra manera el total o parte de los datos incluidos en el presente documento,
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instalacion. En caso de la revision "segun kilometraje" se tomara en consideracion solo el
tiempo de trabajo con gas y la sefializacion aparecera al haber transcurrido el 90% del tiempo
configurado. En caso de la revision "segun fecha", la senalizacion empezara dos semanas
antes de la fecha configurada.

A continuacién han sido descritos los pasos para borrar la revision.

Para fijar el tiempo de revisiéon de la instalacién, es preciso pulsar el botén ﬁl en la ventana de la
informacion sobre el controlador. Una vez pulsado el botén aparecera la ventana (Figura 11):
Revision >

Servicio después del kilbmetraje

Revision: Desactivadg «~ lh= |50 | km
Tiempo de servicio: Desactivado

Servido por fecha

Revisidn: Desactivade 19,06, 2024

Tiempo de servico: Desactivado

Ofros
Bloqueo GLP/GNV: O

o[ oo

Figura 11 Vista de la ventana ,,Configuracién del tiempo de revisién”

El tiempo solicitado de la revisidn es calculado a base del recorrido seleccionado después del cual debe
realizarse la revision. En los calculos como estandar se considera el factor de conversion 1 h = 50 km,
no obstante el factor de conversién se puede cambiar. En la ventana anterior esta seleccionada la
revision dentro de 1000 km lo que esta convertido en el tiempo de trabajo, es decir, en nuestro caso 20
horas de trabajo. Un método alternativo de configuracion de la revisidon de mantenimiento es la revision
segun la fecha en la cual en lugar del kilometraje esta indicada la fecha de la revision prevista.

Para borrar la revision es preciso seleccionar en el campo de seleccion "Inactivo". Seleccionando esta
opcion el controlador no va a verificar el tiempo de revision.

Marcando la opcion ,Bloqueo GLP/CNG” se imposibilita la conduccion con gas al superar el tiempo de
revision configurado.

Debajo de los tiempos de trabajo en la ventana "Informacion sobre el controlador" estan
presentados los eventos registrados por el controlador:

1. Primera conexion con el PC — fecha de la primera conexion del controlador con el programa
diagnéstico.

2. Primera modif. de ajustes — primera modificacion de la configuracién en el controlador.
En caso de que en vez de una fecha concreta para estos dos eventos aparezcan los
signos "?7?7?", esto significa que ha aparecido un error del campo "informacién sobre el
controlador”. La informacién sobre los tiempos de trabajo ha sido perdida. El controlador
calcula el tiempo de cero.

3. Fecha modif. 1 + Fecha modif. 5§ — listado de modificaciones en la configuracién del
controlador. De los mas modernos a los mas antiguos.

4. Eliminacion de errores — el evento aparecera en caso de que se hayan borrado los errores
del controlador.

Al lado de cada uno de los eventos esta también el cédigo”, relacionado con el ordenador PC, del cual
se han realizado las modificaciones en la configuracién. Disponiendo de la fecha de modificacion de la
configuracion y del codigo del ordenador del cual se ha realizado la modificacion, facilmente podemos

AC S.A. todos los derechos reservados. Esta prohibido copiar, publicar, difundir, facilitar o utilizar en cualquier otra manera el total o parte de los datos incluidos en el presente documento,
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comprobar si los ajustes del controlador han sido modificados por terceros. En la parte inferior esta
localizada la informacion adicional:

1. Numero de serie del controlador — niumero de serie del controlador,
2. Codigo de tu ordenadora — cédigo del ordenador PC, en el cual esta ejecutado actualmente
el programa diagnéstico AC STAG.

2.4 Parametros del controlador

En la parte inferior de la pantalla de la aplicacién se lista la version del software en el controlador
(Figura 6). En el ejemplo presentado el texto tiene el siguiente significado:

Stag500 Go — nombre del controlador,
0.1.8 — numero de la version del software en el controlador,
40.4.0 — numero de la version del controlador.

En la ventana de parametros aparece una serie de parametros que deben fijarse individualmente para
cada automovil. En el grupo parametros del coche podemos seleccionar:

Numero de cilindros — numero de cilindros en el automovil,

2. Tipo del motor — tipo del motor, Estandar— motor de aspiracion natural sin sobrealimentacion,
Turbo — motor con sobrealimentacion,

3. Fuente de la senal de revoluciones — define el lugar de conexion de la sefal rpm.
Configuraciones disponibles:

e Arbol de levas: marcamos esta opcién si la fuente de la sefial de revoluciones es el sensor
de posicién del arbol de levas. Es muy importante conectar con el sensor que se
encuentra en el eje de accionamiento de la bomba de alta presién.

o Ciglenal: seleccione esta opcion si el sensor de posicion del arbol de levas no esta
presente en el eje de accionamiento de la bomba de alta presion, en cuyo caso debe
conectarse el sensor de posicion del cigiefnal, como ocurre, por ejemplo, en los motores
TSI EA 888.

4. Senal de revoluciones — valor del umbral de deteccion de las revoluciones en voltios. Es
preciso seleccionar el valor del umbral de deteccion de tal manera que el controlador lea
correctamente las revoluciones del motor. P.ej. Para los impulsos del ordenador de gasolina
que normalmente estan en el nivel de 5 [V], el umbral de deteccion fijamos entorno de 2,5 [V],

5. Nuamero de impulsos por revolucioén - El valor de este parametro se ajusta de tal manera que
el nimero de revoluciones del motor coincida con los valores mostrados en el lector OBD,

6. Funcién hibrido / Start & Stop — En caso de activar esta funcion, después de la pérdida de
revoluciones con el encendido activado, la electrovalvula permanece abierta durante de 3
minutos,

7. Amplificacién de la senal de inyecciéon - Parametro del sistema que forma la sefal de
inyeccion 'vista' por el microcontrolador. El valor deberia oscilar alrededor del 100%. Si durante
el funcionamiento con gasolina el controlador de gasolina muestra errores relacionados con los
circuitos de los inyectores, la amplificacion (ganancia) debe reducirse hasta un valor en el que
dichos errores dejen de ocurrir,

8. Nivel de impulsos de inyeccion - Este es el umbral de deteccion de los pulsos de inyeccidn
de gasolina. Para ajustarlo, es muy util el registrador digital (menu “Ventana”). El valor se ajusta
de manera que se lea correctamente el tiempo del pulso de inyeccion, eliminando los pulsos

“falsos”,

AC S.A. todos los derechos reservados. Esta prohibido copiar, publicar, difundir, facilitar o utilizar en cualquier otra manera el total o parte de los datos incluidos en el presente documento,
sobre todo fotos, planos, ilustraciones, marcas , etc. so pena de responsabilidad penal o civil.

12



® www.ac.com.pl | biuro@ac.com.pl
S I AG AC S. A. ul. 42 Putku Piechoty 50 | 15-181 Bialystok, Poland I tel. +48 85 743 81 00

autogas systems

Polaridad positiva de la senal - Parametro empleado en caso de utilizar el dispositivo STAG
ISR para leer los pulsos de inyeccion de gasolina. La sefal en su salida esta 'invertida' respecto
a la senal de entrada, es decir, cuando el inyector esta alimentado/abierto, la sefal de voltaje
en la entrada del controlador es positiva.

Ejemplos de configuracion en caso de usar STAG ISR:

1. Amplificacién de la sefal de inyeccién: 30%,
2. Nivel de pulsos de inyeccién: 2.5V,
3. Polaridad positiva de la sefial: marcada.

Conmutacion a gas — parametros relacionados con el cambio del controlador de gasolina a gas. En el
grupo Ajustes del controlador de gas podemos seleccionar los siguientes grupos de parametros:

Umbral de conmutacién — revoluciones del motor que al alcanzarlos el controlador cambiara
a gas . Para el umbral de revoluciones <700 el cambio tendra lugar con revoluciones en vacio

Tiempo de conmutacion - tiempo desde el arranque del motor, después den cual el
controlador puede cambiar a gas,

Tiempo llenado del reductor — tiempo entre el accionamiento de la electrovalvula y la apertura
de los inyectores de gas. Esta funcién permite llenar, con antelacién adecuada, el sistema con
gas,

Temp. de conmutacion — temperatura del reductor requerida para que el controlador cambie
a gas,

Arranque en gas caliente — el marcar esta opcion permite arrancar el automoévil con gas
cuando el motor ya esté caliente. Esta opcidon debe marcarse también en los automdéviles con
la funcion ,Start/Stop” p.ej. Fiat. Esta opcién se activa cuando al arrancar el motor la
temperatura del reductor es igual o mayor de la temperatura de conmutacién (pero no menor
de 20°C) y la temperatura de gas no es menor de 10°C,

Sonido de cambio a gas — marcando esta opcién el cambio a gas sera avisado con un sonido
corto,

Sonido de caida del nivel de gas — una vez marcada esta opcion, cada caida del nivel
mostrado de gas ira acompafada de una sefial sonora corta.

Conmutacion a gasolina - parametros relacionados con el cambio del controlador de gas a gasolina:

Revoluciones maximas en gas — revoluciones del motor por encima de las cuales el
controlador cambiara a gasolina,

Tiempo de error de presién — lapso de tiempo en el cual la presion del gas debe ser menor
del minimo para que el controlador cambie a gasolina y avise sobre el error: "Presién de gas
demasiado baja",

Temp. min. de gas — temperatura minima de gas por debajo de la cual el controlador cambia
a gasolina.

Parametros de calibracion — parametros relacionados con la calibracién del controlador:

Presion de Trabajo — presion del gas, con la cual el controlador fue calibrado. Es posible el
cambio manual de la presion de trabajo. jNo obstante cualquier cambio de la presiéon de
trabajo requiere corregir el mapa del multiplicador!

Presiéon minima — presion por debajo de la cual ocurrira el cambio a gasolina si la duracion de
la reduccion de la presion es mayor del tiempo del error de presioén . configurado.

AC S.A. todos los derechos reservados. Esta prohibido copiar, publicar, difundir, facilitar o utilizar en cualquier otra manera el total o parte de los datos incluidos en el presente documento,
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= Temperatura de gas — temperatura del gas, con la cual el controlador fue calibrado. No hay
posibilidad de cambiar este parametro manualmente.

Los demas parametros en el grupo Ajustes del controlador de gas:

= Tipo de inyector de gas — tipo del inyector de gas utilizado. jEl cambio del tipo del inyector
requiere realizar nuevamente la autocalibracion o corregir el mapa del multiplicador!

Pulsando el boton provocara la ejecucion de la ventana Configuracién de los inyectores de
gas (Figura 12).

Banco 12 Correccidn deflujo Correciin deapertura Secuencia deinyeccidn Contadorde cidos

1n [ Al n g q‘g[usi 6162%364 N s=epesy
—— — s P1
’ ﬁ 12 D .:_r*" [%] 12 o P21 12 S0 3836
ﬁ' A5 B g Al 13 P3 (| B | 7350808
= = Pa [
. Mo pta  |u 14
iestaurar | Auto Restaurar Prueba Restaurar Restaurar Config. Restaurar

Figura 12 Configuracion de los inyectores de gas

» Banco 1/2 — Esta opcion permite asignar los inyectores al banco,

e Auto. — esta opcion permite asignar automaticamente los inyectores de gas a los
Bancos 1y 2,

» Correccion de deflujo — esta ventana permite una correccién porcentual de los inyectores
de gas. Gracias a esta opcion es posible corregir el contenido de la mezcla de gas
individualmente para cada cilindro.

e Prueba - permite examinar automaticamente el caudal en los correspondientes
inyectores de gas,

» Correccion de apertura — esta ventana permite configurar una correccion muy precisa,
absoluta de los inyectores de gas. En cambio a la correccion porcentual es fija y no
depende del tiempo. Sirve perfectamente para compensar las diferencias en el
funcionamiento de los conductos de inyeccion resultantes de sus propiedades mecanicas.
IATENCION! Estas opciones deben tratarse como ultima instancia, es decir, en caso
de que el montaje de la instalaciéon se realice correctamente, se hayan eliminado
todos los problemas mecanicos y siguen las diferencias entre los tiempos de
inyeccion de gasolina trabajando con gas para los inyectores correspondientes.
iEs inadmisible aplicar p.ej. tubos flexibles entre el conducto de inyeccion y el
colector de longitudes diferentes para los cilindros correspondientes y nivelar las
diferencias con correcciones para los inyectores correspondientes! Igualmente, no
se recomienda utilizar las opciones descritas en caso de que algunos elementos de
la instalaciéon no funcionen bien o se hayan gastado durante la explotacion. |El uso
de las opciones descritas de manera desconforme con la descripcién puede causar
daios en el vehiculo!

» Secuencia de inyeccion — la ventana permite una configuracion libre de la secuencia de
inyeccion, es decir, cual inyector de gasolina debe controlar el correspondiente inyector de
gas,

o Configuraciéon — la nueva ventana abierta (Figura 13) permite realizar una
comprobacion automatica y un cambio automatico de la secuencia de la inyeccion de

AC S.A. todos los derechos reservados. Esta prohibido copiar, publicar, difundir, facilitar o utilizar en cualquier otra manera el total o parte de los datos incluidos en el presente documento,
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gas. Cada vez que se pulse “@xx” se provocara el avance de la secuencia por el angulo
dado “xx” respecto a la configuracion actual. Esta operacion toma en consideracion la
secuencia real de las inyecciones de gasolina y la configuracién de los bancos de
cilindros. Si el botén “@xx” no esta activado eso significa que el controlador no ha
detectado la secuencia de las inyecciones de gasolina, puesto que o el motor esta
apagado o bien no es un motor con inyeccion secuencial,

Configuracian de la secuencia del inyeccion x
Secuencia actual:

P1:G2 P2:G1 P3:G4 P4:G2

Secuencia detectada:

Estado: Ralenti
0%

Inicio Paradsa Aplica @1e0°

Figura 13 Configuracion automatica de la secuencia de inyeccion

» Contador de cidos — serie de contadores que cuentan los ciclos de trabajo de los
respectivos inyectores de gas. Los valores se guardan en la memoria no volatil del
controlador pero no se guardan en el archivo de configuracion “.set’. Los contadores, una
vez sustituidos los inyectores, deben ponerse a cero. Cumplen exclusivamente una funcion
informativa,

Sensor temperatura de reductor — ventana de seleccion del tipo de sensor de temperatura
del reductor,

PS sensor type (Tipo de sensor PS) — ventana para seleccionar el tipo de sensor utilizado
para medir el vacio del colector, la presién del gas y la temperatura,

Umbral de extra-inyecciones — los impulsos de inyeccion de gasolina mas cortos del valor
fijado seran ignorados por el controlador (no se generaran para ellos los impulsos de inyeccion
de gas),

Indicador de nivel de gas — para la descripcion, véase el capitulo 2.5.

Parametros en el grupo OBD — configuracion de la conexion del controlador con la interfaz diagnostica
del vehiculo a bordo:

1.

Configuracién — seleccionando la opcién ,Lector OBD” causara el intento de establecer
conexion con la interfaz diagnoéstica del vehiculo a bordo, cada vez que se gire la llave si el
controlador se encuentra en el modo automatico,

Tipo del protocolo — Muestra el tipo de comunicacién OBD2/EOBD disponible en el vehiculo.
El modo por defecto AUTO permite escanear y seleccionar automaticamente la interfaz
adecuada de OBD. En los casos en los cuales a pesar del modo AUTO no se puede establecer
la conexién OBD, es preciso seleccionar individualmente el tipo de la interfaz correspondiente,

Borrado continuo de DTC — el borrado de los errores anadidos a la lista de borrado automatico
se realizara de forma continua (tan pronto como la ECU de la gasolina registre un error). Si la
opcion no esta seleccionada, el controlador borrara el error solo "después del encendido".

AC S.A. todos los derechos reservados. Esta prohibido copiar, publicar, difundir, facilitar o utilizar en cualquier otra manera el total o parte de los datos incluidos en el presente documento,
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En el grupo Ajustes avanzados estaran disponibles las siguientes opciones:

1. Calentamiento de los inyectores — marcando esta opcién se activara el procedimiento de
calentamiento de los inyectores de gas después de una para larga del automévil con
temperatura del reductor por debajo de la configurada temperatura de activacion,

2. Sensor de alta presion - Los valores de alta presion de combustible almacenados en (kPa) y
(mV) se ajustan durante el proceso de Autocalibracion:
e 1:VOLTAJE — El valor minimo de presién de gasolina almacenado durante la calibracion en
(mV),
e 1: PRESION — El valor minimo de presion de gasolina almacenado durante la calibracion en
(kPa),
e 2:VOLTAJE — El valor maximo de presion de gasolina almacenado durante la calibracion en
(mV),
e 2: PRESION — El valor maximo de presion de gasolina almacenado durante la calibracion en
(kPa).
3. Bomba de alta presion de gasolina - los valores de control de la bomba de alta presion se
ajustan durante la autocalibracion. Este grupo contiene ajustes para leer y generar los pulsos
de control de la bomba:

o Amplificacién de la senal - analogo a "Amplificacion de la sefial de inyeccién”,
e Umbral de deteccion HI - opcién no utilizada,
e Umbral de deteccion de LO - analogo a "Nivel de pulso de inyeccién",

e Bomba de alta presion normalmente cerrada - este parametro determina si la
alimentacion de la valvula cierra o abre el suministro de gasolina a la bomba. Si, durante el
funcionamiento con gasolina, la presion baja al desconectar el enchufe de la bomba,
significa que la bomba esta "normalmente cerrada" (casilla marcada). Si la presion sube
a valores altos, significa que la bomba estd "normalmente abierta" (casilla sin
marcar).Opcion establecida automaticamente durante la autocalibracion,

o PWM Delay y PWM Fill - los pardametros Peak&Hold del pulso con los que el STAG 500
controlara la bomba. Se ajustan automaticamente durante la autocalibracion.

e Tiempo de apertura - define el tiempo minimo del pulso de control de la bomba. Este
parametro se ajusta automaticamente durante la autocalibracion.

En el grupo informacion sobre el vehiculo podemos seleccionar los siguientes grupos de datos:

» Informacion sobre el instalador — datos de contacto de la persona que ha montado la
instalacion de gas,

» Informacién sobre el vehiculo — datos del coche en el que se monto la instalacion de
gas,

» Instalacién de gas — informacion general sobre los componentes de la instalacion de
gas.

2.5 Senales, inyectores, centralita

A la mano derecha de la ventana del programa esta situada la ventana "Monitor". En la ventana estan
disponibles las siguientes senales medidas por el controlador:

1. Presion de gas [bar] — valor de la presion del gas (diferencia de presiones entre el reductor y
el colector de admision),
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2. Presiéon MAP [bar] — valor de la presién en el colector de admision (valor absoluto de la
presion),

CR combustible [Bar] - presion real en el rail de combustible,

CR combustible emulado [Bar] - presion emulada en el rail de combustible,

Gasolina real [V] - tension real del sensor de presion del rail de combustible [V],

2

Tiempo de inyeccion [ms] —tiempo de inyeccion de gasolina,

- P1 + P4 — Tiempo de inyeccion de gasolina para el inyector 1 + 4,
7. Dosificacion de gas [ms] — tiempo de inyeccion de gas,

- G1 + G4 — Tiempo de inyeccion de gas para el inyector 1 + 4,

8. Dosis de gasolina [ms] - tiempo calculado de inyeccién de gasolina de los inyectores de
gasolina,

9. Temperatura de gas [° C] — temperatura de gas en la salida del reductor,

10. Temperatura red. [° C] — temperatura del liquido en el reductor,

11. Temperatura interna [° C] — temperatura interior del controlador,

12. Temperatura del motor emulada [° C] — temperatura estimada del motor,

13. Valvula HPP [%] - Porcentaje de control de la valvula de la bomba de alta presion,
14. Tensién de alimentacion [V] — tension de alimentacion del controlador,

15. Revoluciones[RPM/min] — revoluciones del motor.

Todas las sefiales descritas estan listadas también en el osciloscopio. Existe la posibilidad de desactivar
una sefal concreta de manera que no sea vista en el osciloscopio. Una vez pulsado el texto de la sefial
concreta es posible cambiar su color.

En la parte superior del marco Monitor esta localizada la vista de la centralita LED (Figura 14).

Figura 14 Vista de la centralita LED-600

En la centralita esta situado el boton de cambio del tipo del combustible (pulse el boton STAG). El
estado de funcionamiento se indica mediante la iluminacién del "distribuidor”.
Los mensajes basicos que muestra el LED de estado son los siguientes:

— Apagado / "distribuidor" blanco iluminado — regulador en modo gasolina.

— Encendido / luces verdes "distribuidor" — regulador en modo gas.

— Encendido intermitente / verde intermitente "distribuidor" — regulador en modo automatico.

Una descripcion detallada del tipo de trabajo del controlador ha sido presentada en el capitulo 3.3.

El nivel de gas se indica mediante 5 LED dispuestos alrededor del boton. El nivel minimo (reserva) se
sefiala mediante un LED rojo en la regla.
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Pulsando con el boton derecho del ratén sobre la vista de la centralita LED aparece la ventana de su
configuracion (Figura 15). Alternativamente se puede utilizar el boton ,configuracién del indicador de
nivel de gas”, disponible en la pestana ,Ajustes del controlador de gas”.

A2 Indicador de nivel x

e - . o B s

Mivel de gas: 3,01V

Ajustes
T'Dﬂ de lndi-r.'ador WPGH J’W'F'l "
Caracteristicas wpg Crecients -

Autocalibracion del sensor nuopioq eada v
Grado de volumen 4 ,,
Claridad de los diodos LED
Claridad de los diodos LED
Autoregulacién de ilumin. | s 4 a0

Tluminacién en gasoling  ceeactivade W
Tluminacitn en Gas: Activado o
Comprobar LED Estandar o

Componente Ring's R I

Componente Ring's G [

Componente Ring's B .

Color picker I -

Figura 15 Ventana de configuracién del indicador del nivel de gas

A las acciones principales pertenece la configuracion del tipo del indicador y fijar el valor de tensiones
con las cuales encenderan los correspondientes diodos LED que sefializan el nivel de gas en la
centralita (en el capitulo 3.4 ha sido descrito el método de configuracion automatica de las tensiones
de limite). Después de implementar la tension minima (para reservas) y la tensién maxima (escala
completa), se puede usar el boton AUTO, que calculara y completara automaticamente los demas
umbrales de voltaje.

Es preciso seleccionar el tipo del sensor de nivel de gas y las caracteristicas del sensor. Aparece
también la tensién actual leida del sensor de nivel de gas. En la ventana listada "Configuracién de los
umbrales LED" el cambio del nivel de gas en el sensor provoca cambio inmediato del estado de los
diodos LED. Esto sirve para verificar el correcto funcionamiento del indicador y de la centralita. Con la
ventana cerrada (funcionamiento normal) el cambio del nivel de gas se actualiza en la centralita LED
con retraso.

LED-600 ofertas la posibilidad de ajustar el volumen del zumbador (1 — silencioso, 4 — fuerte) y la
luminosidad de los LEDs (1 — tenue, 4 — brillante) y también ofrecen un ajuste automatico de la
luminosidad. Se puede configurar que el LED parpadee al ritmo del zumbido en caso de error. Con la
unidad de control LED-600, también se puede seleccionar el color de la iluminacion del anillo.

AC S.A. todos los derechos reservados. Esta prohibido copiar, publicar, difundir, facilitar o utilizar en cualquier otra manera el total o parte de los datos incluidos en el presente documento,
sobre todo fotos, planos, ilustraciones, marcas , etc. so pena de responsabilidad penal o civil.

18



® www.ac.com.pl | biuro@ac.com.pl
S I AG AC S. A. ul. 42 Putku Piechoty 50 | 15-181 Biatystok, Poland | tel. +48 85 743 81 00

autogas systems

2.6 Autocalibracion

La ventana de autocalibracién se utiliza para calibrar el coche al ralenti. Después de arrancar y calentar
el motor, cuando el estado del lector OBD esta en modo "CL" (Figura 16), activamos el inicio de la
autocalibracion. Durante la autocalibracion el motor debe trabajar en ralenti. Es preciso desactivar el
aire acondicionado, las luces, no realizar movimientos del volante. Durante la calibracién el sensor
cambiara de gasolina a gas automaticamente. El controlador activara automaticamente los cilindros
correspondientes de gas. Una vez terminada la calibracién el controlador lista un texto sobre la
calibracion terminada con éxito.

Parametro [Valor |
Status CL

Eng. Temp 99 [°C]

STFT B1 -11.72 [%]
LTFT B1 2.34 [%]

¢ T ¥e
@ Conectado

Figura 16 Ventana del lector OBD

Durante la calibraciéon pueden aparecer los siguientes comunicados:

= Interruptor de encendido no encontrado — es preciso verificar la conexién del interruptor de
encendido,

= Revoluciones altas/bajas — revoluciones del motor demasiado bajas/altas; es preciso verificar
la configuracion de las revoluciones,

= No hay impulsos de la inyeccién — falta la senal en el inyector de gasolina; es preciso verificar
la conexién del cableado del emulador,

=  Presion en el colector de admision demasiado alta — puede que la presion del colector no
sea la correcta; es preciso verificar la conexién del sensor de presién del colector,

=  Funcionamiento del motor inestable — |a presion en el colector y/o las revoluciones del motor
cambian demasiado. Es preciso verificar si los inyectores estan adaptados correctamente a la
potencia del motor, verificar la estanqueidad del sistema y asegurarse de que el aire
condicionado esté apagado.

2.7 Osciloscopio

Osciloscopio x
5
45 - — =
X -
3,51
25
24 . N S A et fe RS R N A
e e — e S _— —_—
15
e — — . —— — - —
0 T T T B T et
e ‘J_’\-I e e = L Sl _\_—’\I—_\_:\-\, e = =—————e = Ve
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 S50 55 60 E5 70 75 20 35 90 95 100 105 110 115 120 125 130 135 140 145 150 155 180 185 170 175 130 185 180 195 200
LD :

Figura 17 Vista del osciloscopio
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Cada pestana, con excepcion de la de los parametros, estda acompafada por la ventana del osciloscopio
en la cual estan presentados los parametros del monitor que van cambiando (descritos en el capitulo
2.5). Los botones de control en la parte inferior a la izquierda tienen las siguientes funciones (mirando
de la izquierda):

= Puesta en marcha del osciloscopio

= Parada del osciloscopio

=  Guardar el osciloscopio actual

=  Cargar osciloscopio (del archivo)

= Reducir el numero de los puntos listados(so6lo una vez cargado el grafico)

= Aumentar el numero de los puntos listados(sélo una vez cargado el grafico)

= Informaciéon sobre el archivo del osciloscopio — incluye informacion sobre el archivo del
osciloscopio tipo: inicio del registro, final del registro, niumero de muestras, versién de la
aplicacion. versién del controlador, nimero de serie del controlador en el cual se ha realizado
el registro.

= Busqueda — una funcién que facilita la busqueda de un parametro (evento) en el osciloscopio,
por ejemplo, la caida de la presion del gas, la caida de la temperatura del reductor por debajo
de un determinado valor.

= Busqueda anterior — busca "hacia atras" un evento especifico en el grafico del osciloscopio.

= Siguiente busqueda — busca el evento establecido en el grafico del osciloscopio "hacia
adelante".

En caso de que el controlador trabaje con gas, en la parte superior del osciloscopio aparece una linea
continua en color verde (el color rojo de la linea sefializa el funcionamiento de la funcion "calentamiento
de los inyectores").

El osciloscopio es una herramienta perfecta para analizar el funcionamiento del vehiculo. El recorrido
registrado de parametros puede guardarse y luego reproducirse. Para facilitar el andlisis de los
recorridos registrados la ventana ha sido equipada con herramientas de navegacion gracias a las cuales
es facil revolver su contenido. El movimiento es posible gracias a la barra de desplazamiento localizada
en la parte inferior de la ventana del osciloscopio, utilizando las teclas del cursor y pulsando en el
extremos izquierdo y derecho de la ventana.

2.8 Errores
La pestafna esta dividida en zonas (Figura 18) segun el tipo de los mensajes listados:

= Errores y comunicados del controlador de gas:
o Presentes,
o Registrados.
=  Errores del controlador del motor:
o Pendientes,
o Registrados.
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Parametros Autocalibracién ! Errores Mapas Registrador Diag. | Serv. 8
Errores y comunicados del controlader de gas Errores del controlador de motor
Presentes: Pendientes:
Regstrados: Registrados:
Barrar Errores aniticos Borrar Aute-borrads lista

Figura 18 Vista de la pestaia errores

2.8.1 Errores del controlador de gas

La deteccion de los hechos que limitan o imposibilitan el funcionamiento de la instalacién de gas es
sefalizada listando mensajes con la descripcién en color rojo.

En la seccion "Errores actuales" se listan los errores detectados por el controlador. Una vez que las
condiciones que provocaban el error hayan parado entonces es trasladado a la seccion "Errores
registrados". En otras palabras esto significa que un defecto fue registrado en el pasado pero ya no
existe en el presente.

En la parte inferior de la pestana "errores" por debajo de la seccion "errores registrados" esta localizado
el botén "Borrar” que elimina los errores notificados de la memoria del controlador.

Durante el trabajo pueden aparecer los siguientes errores:

Descripcion en la aplicacion AC STAG Significado

Circuito abierto del inyector de gas con el numero

Inyector de gas no encontrado . ,
y 9 indicado o su deterioro

La presion de gas ha bajado y se ha mantenido por

Presion baja de gas debajo del umbral permitido durante el tiempo
configurado
La presion del gas era 2 veces mas alta que la presién
Presion alta de gas de trabajo durante 60 segundos (normalmente esto

significa problemas con el reductor)

La tension de alimentacion del controlador ha bajado
Tensién de alimentacién baja por debajo de 9 [V] (normalmente esto significa que la
bateria esta agotada)

Sensor de temperatura del gas no El circuito del sensor de temperatura del gas no esta
encontrado conectado o esta interrumpido

Sensor de temperatura del reductor no |El circuito del sensor de temperatura del reductor no
encontrado esta conectado o esta interrumpido

Cortocircuito en el circuito del sensor |El sensor de la temperatura del gas esta tocando la
de temperatura del gas masa del vehiculo

Cortocircuito en el circuito del sensor |El sensor de la temperatura del reductor esta tocando
de temperatura del reductor la masa del vehiculo
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Averia del circuito de alimentacion de |Circuito de alimentacion de los inyectores
los inyectores en el controlador averiado

Averia del circuito de alimentacion de |Sobrecarga o deterioro del circuito de alimentacion de
las electrovalvulas la electrovalvula

Circuito de alimentacion de la electrovalvula no

Electrovalvula no encontrada . )
conectado o interrumpido

Sobrecarga del circuito de alimentacion de los
periféricos (sensor PS-04, el indicador del nivel de gas
WPG-H)

Averia del circuito de alimentacion de
los periféricos

No se ha establecido la conexidon con

. La centralita LED 600 no esta conectada
la centralita

Comunicacion pérdida con la centralita |Conexion interrumpida con la centralita LED 600

El circuito de alimentacién esta sobrecargado o
cortocircuitado a masa (la carga conectada es
demasiado alta).

Cortocircuito o avaeria de la alimentacion
WPG?

Cortocircuito en el circuito del sensor de |Sensor de subpresion del colector en cortocircuito con
subpresion del colector masa del vehiculo

Ausencia del sensor de subpresion del  |Circuito del sensor de presion del colector no
colector conectado o interrumpido

En el momento de deteccion del error el controlador memoriza el contexto de su presencia, es decir,
parametros de trabajo de la instalacién de gas: tales como: presién, temperatura del gas, temperatura
del reductor, revoluciones del motor, subpresion en el colector de admision, tiempos de inyeccion de
gasolina y dosis del gas Normalmente estos datos se llaman como marco congelado de errores y
facilitan el analisis y deteccién de los problemas en el funcionamiento de la instalacion de gas.

Errores y comunicados del controlador de gas

Presentes:

v Falta &l inyector de gas 4 (3]

Presion

= Ear U, 38

Presidn [Bar [ V] - Gas: 1,21
Temperatura [°C] - Gas: 57

Revolucones del motor - RPM: 801
tros [V ma F 2] - Aimentacidn: 13.92

Tiempeo de inyecoan [ms] - Gasolina 1: 1,01

Tiempo de invecoon [ms] - Gaselina 20 0,99

Figura 19 Marco ,,congelado” del error del inyector

2.8.2 Comunicados del controlador de gas

Los comunicados son mensajes que no necesariamente estan vinculados con la deteccion de hechos
que limitan o imposibilitan el funcionamiento de la instalacién de gas, soélo sefalizan la necesidad de
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verificacion de la configuracion. A diferencia de los errores sus descripciones se presentan en color
azul.

El controlador puede presentar los siguientes comunicados:

Descripcion en la aplicacion AC STAG Significado

Ha tenido lugar una coca de la inyeccién de gas,
es decir, durante la inyeccién de gas entro la
siguiente inyeccion de gas. Si en el momento
cuando aparece este comunicado la sonda lambda
es "rica" entonces este error puede ser ignorado,
en otro caso es preciso aumentar las toberas de
los inyectores, lo que provocara reduccion del
multiplicador.

La instalacion de gas requiere revision. Ha sido
marcada la opcion "Bloquear GLP/CNG". EI
controlador no trabajara con gas hasta borrar la
revision.

El controlador sefaliza la presencia de nuevos
ajustes. Por lo general el comunicado aparece
después de la actualizacion del firmware para
recordar sobre nuevas opciones.

Durante la conduccioén con gas se ha notado una
reduccion de la temperatura del gas. Es preciso
verificar el estado y método de montaje del

ilnyectores de gas completamente abiertos!
Comprueba la sonda lambda con carga
completa

Bloqueo GLP/ CNG: revision

Nuevos ajustes

Temperatura baja del gas

reductor.
El controlador detecta los impulsos de inyeccion
Ausencia de la senal del interruptor del con ausencia de la sefal del interruptor del
encendido encendido. Es preciso verificar la conexion del

positivo detras del interruptor del encendido.

El controlador ha detectado una pérdida
instantanea de la sefial del polo positivo detras del
Senal del interruptor del encendido inestable | interruptor del encendido. Es preciso verificar si el
polo positivo detras del interruptor del encendido
esta conectado en el sitio adecuado.

El controlador "ve" los impulsos de inyeccion de
gasolina pero no "ve" la sefal de revoluciones.

A pesar del funcionamiento del motor, el
controlador no ha registrado impulsos de inyeccion
de gasolina en el canal dado.

Ausencia de revoluciones

Ausencia de los impulsos de inyeccién de
gasolina, canal n
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2.8.3 Errores del controlador del motor

Controlador STAG 500 equipado con un adaptador OBD incorporado , tener la capacidad de lectura
continua de los defectos registrados y pendientes utilizando la interfaz diagndstica a bordo
OBD2/EOBD. Los errores se listan en forma de un cédigo conforme con la notacién OBD2/EOBD junto
con su descripcion.

En caso de errores, utilizando el botén "borrar" pueden eliminarse los codigos de defectos OBD lo que
es equivalente con la eliminacion de errores (el diodo "check engine") con uso del escaner OBD externo.

Errores del controlador de motor

Pendientes:
P0O302: Cilindro 2 se han detectado fallos de encendido (0)
PO301: Cilindro 1 se han detectada fallos de encendida (0)

Figura 20 Vista de la pestana errores. Defectos OBD

El botén "Lista de anulacién automatica" permite configurar y activar la anulacion automatica de los
errores OBD2/EOBD. La ventana de configuracion esta dividida en dos paneles. El panel izquierdo
incluye la lista de defectos permitidos para ser borrados automaticamente. Para activar la anulacion
automatica es preciso traspasar los defectos seleccionados al panel derecho utilizando el botén
seleccionar. La anulacién de los defectos del panel derecho es posible utilizando el botén "Borrar
seleccionados".

La anulacion de los defectos se realizara al girar el interruptor del encendido en la posicion encendido
bajo la condicion de que en el automévil estén registrados los defectos presentados en el panel derecho
de la ventana de configuracién de la anulacion automatica.

42 Configuracién de lista de borrado automético O =
CTC permitido: DTC seleccionado:
P0133: Crouito del sensor de oxigeno respuesta libre, Banco 1 sensor 1 | PO420: Sistema del catalizador eficacia por debajo del alcance, Banco 1

P0136: Crouito del sensor de oxigeno, Banco 1 sensor 2

PO137: Crouto del sensor de oxigeno tensidn baja, Banco 1 sensor 2

PO138: Crevito del sensor de oxigeno tensidn alta, Banco 1 sensor 2

PO139: Crrouito del sensor de oxigeno respuesta libre, Banco 1 sensor 2

PO140: Crouito del sensor de oxigeno falta de fundonamiento, Banco 1 sensar 2
PO153: Crouito del sensor de oxigeno respuesta libre, Banco 2 sensor 1

P0159: Crouito del sensor de oxigeno respuesta libre, Banco 2 sensor 2

PO160: Crcvito del sensor de oxigeno falta de fundonamiento, Banco 2 sensor 2
P0420: Sistema del catalizador eficada por debajo del alcance, Banco 1

P0421: Catalzador calentado eficacia por debajo del alcance, Banco 1

P0422: Catalzador principal eficacia por debajo del alcance, Banco 1

P0423: Catakzador en process de calentamiento eficada por debajo del alcance, Bai
P0430: Sistema del catalizador eficada por debajo del alcance, Banco 2

P0431: Catalzader calentado eficada por debaje del alcance, Banco 2

PD432: Catalizador principal eficacia por debajo del alcance, Banco 2

P0433: Catalzador en proceso de calentamiento eficada por debajo del alcance, Ba
POD440: Sistema de control de evaporaddn

PO441: Sistema de control de evaporacion- flujo incorrecto a traves del depasito cor
P0442: Sistema de control de evaporaddn- se ha detectado una fuga (fuga pequeii
PO455: Sistema de control de evaporacidn- se ha detectado una fuga (fuga grande)
PO456: Sistema de control de evaporadin- se ha detectado una fuga (fuga muy pet
POAST: Sistema de rontral de svanoracidn- sf ha detectadn una fiina (Tandn del de

Contador de borrar: 9 Restaurar contador| | Méx. borrados | |Histdrico de borrar | | -> Selccionar -> | | Deselecconar

W

Figura 21 Vista de la configuracién de la anulaciéon automatica de los defectos OBD
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Si en el vehiculo estan registrados otros defectos aparte de los configurados
en el cancelador automatico, por razones de seguridad la anulaciéon no se
realizara. Ademas, con el arranque del motor demasiado rapido puede que la
anulacion automatica no de efecto dado que no todos los vehiculos permiten
anular los defectos con el motor en marcha.

2.9 Mapa del multiplicador

En la pestana "Mapas" se encuentra el mapa del multiplicador del controlador de gas. La Figura 22
muestra el mapa multiplicador 1D:

R aJ
D .................................................................................................................................................... —
]|
Ax. _c.%
o < g?
s -

........................................................ '.o L L B e e e R i s e v p it o |

e
Cr LY O
0 1 2

Presidn [Bar]

Figura 22 Mapa del multiplicador

El mapa del multiplicador es de color naranja. El eje de datos izquierdo, Multiplicador, y el eje inferior,
Presién MAP [bar], estan asignados a este mapa. El mapa del multiplicador se utiliza para ajustar la
tasa de inyeccién de gas. Los puntos amarillos del mapa se utilizan para ajustar el multiplicador. Para
desplazar un punto, selecciénelo haciendo clic sobre él. El valor del punto seleccionado se muestra a
la izquierda en la parte inferior del mapa. Las siguientes teclas se utilizan para mover puntos en el
mapa:

«— - flecha hacia la izquierda desplazamiento del punto hacia la izquierda (cambio del

tiempo de inyeccion en el que se encuentra el punto dado)

e — -flecha hacia la derecha desplazamiento del punto hacia la derecha (cambio del tiempo
de inyeccion en el que se encuentra el punto dado)

e | - flecha hacia abajo reduccién del multiplicador para los datos de tiempos de inyeccion

e 1 -flecha hacia arriba aumento del multiplicador para los datos de tiempos de inyeccion

e "Insert" (con el punto activo) o botén derecho del ratén - para agregar un punto nuevo

e "Delete" - eliminacion del punto marcado en el mapa

e "Page Up" - subida de 10 unidades del punto marcado o del mapa entero si no esta
marcado ningun punto

e "Page Down" - bajada de 10 unidades del punto marcado o del mapa entero si no esta
marcado ningun punto

e CtrI’+ «—,0,Ctrl” + — cambio del punto activo.

Con el botén "Shift" presionado el paso de desplazamiento sube 10 unidades (desplazamiento mas
rapido). En caso de que no esté activo ningun punto las flechas 1 | provocan desplazamiento del mapa
entero.
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Una vez utilizado el botén B se activa la opcion "Seleccion automatica” gracias a la cual los puntos del
multiplicador se marcaran automaticamente de tal manera que se hara activo el punto mas cercano al
cursor.

Los mapas pueden eliminarse utilizando los botones 2 (mapa de los tiempos de inyeccion con
gasolina), &l (mapa de los tiempos de inyeccion con gas).

Pulsacion de la tecla SPACE durante la conduccion provocara seleccion del
punto mas cercano de la posicion actual del cursor.

El mapa multiplicador 2D es una forma mas precisa de ajustar la tasa de inyeccion de gas, eje vertical
RPM [rpm], eje horizontal presidon MAP [Bar]. Siempre es aconsejable, después de la autocalibracion y
el ajuste del multiplicador 1D, corregir los valores del mapa 2D al ralenti y durante la conduccién.

% | 04 0.55 08 1.1 14 1.7 24

C

Ax.

ai

az

ae

G000
5500
5000
4500
4000
3500
3000
2500
2000
1500
.. 1000, 5
Revali®n
e
Tobr fman.1

Figura 23 Mapa del multiplicador 2D

El plano multiplicador 3D es una combinacién de los planos multiplicadores 1D y 2D. Es posible realizar
ajustes en este plano seleccionando el area de calibracién con el botdn izquierdo del ratén vy, a
continuacion, utilizando las teclas CTRL + flecha arriba o flecha abajo para modificar la dosificacion del
gas.

X 5
D - -
Ax. X-z/' B
L "‘--..____ ﬂ
500 ) 1 1,11[Bar] 3500[rpm] 480
_. \ % ———
L \
—— s \

Figura 24 Mapa del multiplicador 3D

210 Mapa de correccion de las revoluciones

La pestafia "Correccion de Revoluciones" revelan mapa adicional de correcciones que complementa el
mapa del multiplicador.
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Figura 25 Vista del mapa de correccidon de las revoluciones

El mapa de correccion de las revoluciones crea una superficie plana. En un eje de la superficie plana
esta situado el tiempo de inyeccién de gasolina [ms], en otro las revoluciones del motor [rpm]. Gracias
a él es posible una correccion adicional del multiplicador en funcién de las revoluciones del motor, lo
que ha sido presentado en la Figura 25. Se puede enriquecer/ empobrecer la mezcla para el tiempo de
inyeccién de gasolina y las revoluciones definidas.

El cursor indica el lugar de trabajo del motor. La posicion del cursor depende del valor actual de las
revoluciones y del tiempo de inyeccién de gasolina.

Con fin de realizar la correccion del multiplicador es preciso marcar la zona para la cual queremos
realizar la correccion moviendo el ratén con el botdn izquierdo presionado. Otro método para marcar la
zona es presionar el botén SHIFT y manteniendo el botdn presionado marcar la zona adecuada
pulsando las flechas en el teclado:

«— Flecha hacia izquierda,

\4

1 Flecha hacia arriba,

» — Flecha hacia derecha,

> | Flecha hacia abajo.
Una vez marcada la zona para la cual queremos realizar la correcciéon manteniendo la tecla CTRL y
pulsando:

> 1 Flecha hacia arriba (afadimos la correccién/ enriquecemos la mezcla),

> | Flecha hacia abajo (reducimos la correccion/ empobrecemos la mezcla).

Durante el cambio de la correccion del multiplicador pulsando adicionalmente la tecla SHIFT aumenta
el paso 10 veces.

La pestana "3D" presente al lado derecho de la ventana del mapa de correccion de revoluciones permite
activar la vista 3D. La vuelta a la vista clasica bidimensional es posible a través de la pestafia "2D".
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rametros Autocalibracion Errores I Mapas Registrador Diag. | Serv.
iplicador (B1) | Correccién RPM | Participacién de gasolina = Corr. temp. gas | Corr. temp. red. | Corr. pres. gas P B1 G B1 DB1 Cor. MAP B1 | Porcion de gasolina (presion del gas
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Figura 26 Correccion de revoluciones. Vista 3D

La vista 3D es la representacién espacial del mapa bidimensional. El giro del mapa se realiza con el
botdn derecho del raton presionado. Es posible también editar los campos del mapa de manera analoga
a la vista 2D.

211 Mapa "Correccion de la temperatura del gas”

El controlador lleva incorporada una correccion automatica del tiempo de inyeccién de gas dependiente
de la temperatura del gas. La pestafia "Mapa de correccion de la temperatura del gas" permite introducir
una correccién adicional, manual y porcentual dependiente de la temperatura del gas. La edicion del
mapa de correccion de la temperatura del gas es analégica a la del mapa del multiplicador.

&

S AR V- S SRS WSS S S S——

40 -35 30 -25 -20 15 10 5 O 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 6
Temperatura de gas [°C]

70 75 80 85 90

Figura 27 "Correccion de la temperatura del gas"

2.12 Mapa "Correccion de la presién del gas"

El controlador lleva incorporada una correccion automatica del tiempo de inyeccién de gas dependiente
de la presion del gas. La pestafia "correccion de la presion del gas" permite introducir una correccion
adicional, manual y porcentual dependiente de la presion del gas. La edicion del mapa de correccion
de la presion del gas es analdgica a la del mapa del multiplicador.
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Presion de gas [Bar]

Figura 28 Mapa "Correccion de la presién del gas"

213 Mapa de correcciones MAP (mapa de autoadaptacion)

Autoadaptacion cuentan con un mapa de correcciones dedicado extendido en los ejes de revoluciones
y carga (subpresion MAP) gracias a que las correcciones introducidas son mas naturales y precisas.
Vista del mapa esta disponible a través de la pestana "Corr. MAP Bx”. En caso de una autoadaptacion
inactiva el mapa sirve como espacio adicional para introducir correcciones manuales de la dosis de
gas.

P"[‘B::[mp 0.1 02 03 0% 05 06 07 08 09 1 1.1 1.2 13 14 15 16 1.7 18 19 2 2.1 22 23 24 25
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Figura 29 Mapa de correcciones MAP (mapa de autoadaptacion)

En caso de la autoadaptacion activa, si en algunos rangos de trabajo del motor la autoadaptacion es
indeseable, existe la posibilidad de desactivar estos rangos en el proceso de autoadaptacién. Con este
fin es preciso marcar el campo del mapa seleccionado con el ratdon y pulsar el botéon derecho sobre el
campo marcado. Se abrira el menu de mano con las opciones "Bloquear la adaptacion" y Desbloquear
la adaptacion”. En los campos desactivados los valores de correccion estan mostrados en color gris.

El controlador ponen al alcance dos mapas de correcciones MAP, uno para cada banco. Su
conmutacion es posible mediante los botones B1/B2 aparentes debajo del botdén de anulacién del mapa

X
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2.14 Retraso de inyeccion

En el mapa mostrado en la Figura 30, existe la posibilidad de retrasar el momento de inyeccion de gas,
el valor dado determina el angulo por el cual se retrasara la inyeccion de gas con respecto a la inyeccion
anterior. Esta opcion permite determinar con precisién la dosis de inyeccion de gas en el ciclo de trabajo
de un cilindro especifico, el eje vertical en [rpm], el eje horizontal en MAP [bar].

’q [ =) 05 07 0.9 14 17 2
6000 | 40 40 40 40 40 40 40
5000 {40 40 40 40 40 40 40
4000 | 40 40 40 40 40 40 40
3000 { 40 40 40 40 40 40 40
2000 | 40 40 40 40 40 40 40

revonln] 40 40 40 40 40 40 40
o :
fahe fmin 1

Figura 30 Retraso de inyeccién

2.15 Presion en elriel

El mapa de presion en el riel se muestra en la Figura 31. El cambio es posible desde 0 hacia arriba, lo
que permite ajustar la bomba de alta presion de manera que se mantenga la presién de gasolina en el
riel al nivel establecido en el mapa.

e e C B, o ':' s ':? :
6000 | 10 10 10 10 15 15 15 15
5000 | 10 10 10 10 15 15 15 15
4000 { 10 10 10 10 15 15 15 15
3000 | 10 10 10 10 15 15 15 15
2000 { 10 10 10 10 15 15 15 15
w7 | 10 10 10 10 15 15 15 15

L1111 TR O [ 0 ¥ 811 10 ceedi 1 13 15
N T 10 10 10 15 15 15 15
uf-.:llh'l

Figura 31 Presion en el riel

Es necesario corregir el mapa de presion en el trim cuando la proporcion de
consumo de gasolina es demasiado baja - la opciéon evita dafos en los
inyectores de gasolina..

2.16 Lector de los parametros OBDII/EOBD

El controlador STAG 500 GO 4 tiene incorporado el lector de parametros y defectos de OBDII/EOBD.
No es necesario conectar un adaptador externo - todos los circuitos necesarios ya esta en el disco del
controlador.

La herramienta maneja los siguientes estandares:

- IS0 15765 (ext. std. 250/500Kbits) — comunmente llamados ,,CAN”;
- 1SO 14230 (5Baud, Fast init);
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- 1SS0 9141 — comuUnmente llamados ,K-line”.

Para activar el lector es preciso seleccionar, en la pestafia de configuracién de gas, la opcion "Lector
OBD". A partir de este momento, si el controlador permanece en el modo automatico, cada vez que se
active el interruptor del encendido el controlador intenta establecer conexion con el sistema diagndstico
a bordo OBDII/EOBD.

Parametro [Valor |
Status CL

Eng. Temp 99 [°C]

STFT B1 -11.72 [%]
LTFT B1 2.34 [%]
i Me

@ Conectado

Figura 32 Lector de parametros OBD2/EOBD

La ventana del lector puede listar hasta 7 parametros a la vez. La navegacion se realiza con los botones
4 ﬁl, que desplazan el contenido de la ventana del lector y revelan los parametros OBDII/EOBD
siguientes o anteriores.

Para listar u ocultar los parametros del lector OBD en el osciloscopio de la aplicacion sirve el

botén IH .

El boton @] ejecuta la ventana de configuracion de los parametros (Figura 33) que permite crear
cualquier tipo de conjuntos de los parametros listados gracias a que existe la posibilidad de listar s6lo
un conjunto de los parametros mas necesarios en la calibracion de la instalacion (tales como estado
del lazo de combustible, correcciones STFT, LTFT, indicaciones de la sonda de banda ancha). La
ventana presenta un conjunto de 96 parametros disponibles en el estandar OBDII/EOBD. Los
parametros no disponibles en el vehiculo concreto se ponen en gris. Para agregar o desactivar un
parametro del lector es preciso marcarlo o desmarcarlo adecuadamente en el campo a la izquierda de
su nhombre.
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42 Configuracién del lector OBD a X

W Status (Esladn del Iazo de combushble) A
Eng. Load (Valor calculado de la carga del motor)

M Eng. Temp ETemperatura del refrigerante)

M STFT B1 (Correcddn a corto plazo STFT - Banco 1)

M LTFF B1 (Correccion a Iargo plazo LTFI' Banco 1)

M TAHV (A;.;ance al énc&ndndo}
InAwTemp (T emperatura de aJre de admmon}

Seleccionar todos Desactivar todos _

Figura 33 Configuracién del lector de parametros OBD2/EOBD

En caso de que sea necesario realizar el diagnéstico del vehiculo a través de
un dispositivo diagnéstico externo en el cual esta instalado el controlador
STAG 500 GO 4 con conexion OBD activa es preciso cambiar la instalacion al
modo gasolina, apagar y volver a encender el interruptor de encendido. En el
modo gasolina la conexién OBD no se activara.

La activacion de la adaptacion (OBD) activa la configuracion automatica del
lector de parametros OBD2/EOBD.

217 Registrador digital

Funcionalidad avanzada del controlador de gas STAG que permite observar la forma de los impulsos
eléctricos en la pantalla del monitor. Gracias a esta funcion podemos registrar el impulso real de los
inyectores de gasolina, gas o las sefales de las revoluciones del motor en cuanto al tiempo, de manera
similar como en caso de las herramientas de medicién tales como el osciloscopio.
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Figura 34 Ventana del registrador digital

2.18 Asignacion de los inyectores de gas con los bancos

En el caso de motores con 2 bancos - Banco 1 y Banco 2 - donde los valores de correccion OBD STFT
B2 y LTFT B2 son diferentes de cero, el inyector de gas correspondiente debe ser asignado al Banco
apropiado.

Con este fin es preciso presionar el botdn de configuracion de los inyectores de gas disponible en la
pestana "Configuracion del controlador de gas" en el grupo "Sensores y elementos ejecutivos”.

Tipo de inyectorde gas ¢ \,-.‘;03

En la pantalla aparecera la ventana "Ajustes de los inyectores de gas".

Banco 1 /2 Correccidn deflujo Correcidn deapertura Secuencia deinyeccidn | Contador de cidos
F ? (i B £ [%] n g /| lus] G1G2G3G4 1 23808517
o 12 ' 2[5 g kel o1l Lk B 235033

A a sz O 20 30
f' ‘9 13 | B s +] lus] F3 [ B 2300083

— Ps [
’ ‘9 4 | ; 14 .g % [us] 4 =05
lestaurar | Auto Restaurar Prusba Restaurar Restaurar Restaurar

Figura 35 Asignacion de los inyectores de gas al banco correspondiente

Utilizando el botdn "Auto." existe la posibilidad de iniciar un procedimiento automatico de asignacion de
los inyectores al banco correspondiente. No obstante, en caso de fallo o sospecha de que el resultado
de la asignacion automatica sea incorrecta es preciso realizar una identificacion manual. Con este fin
es preciso arrancar el motor del automdvil y esperar a que el controlador se comunique con OBD. El
motor debe trabajar en ralenti en gas con la adaptacion desactivada. Los valores de correcciones para
todos los inyectores de gas ponemos a cero. Es preciso memorizar los valores de correcciones STFT
y LTFT para el Banco 1y el Banco 2. A continuacién ejecutamos el procedimiento siguiente empezando
por 1 inyector de gas:

1. En la ventana "Configuracion de los inyectores de gas" cambiar el valor de correccién para el
inyector de gas de 0 a 25 [%].
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2. Observamos para cual de los 2 "Bancos" cambian las correcciones STFT, LTFT en el sentido
de valores menores

3. Una vez confirmado en qué "Banco" cambian las correcciones, asignamos el inyector dado al
"Banco" correspondiente.

4. Cambiamos el valor de correccion del inyector a 0. Después las correcciones STFT y LTFT
deben volver a los valores iniciales de antes de realizar el punto 1.

El procedimiento descrito desde el punto 1 hasta el punto 4 debe repetirse tantas veces cuantos
inyectores de gas hay en el sistema.

Una vez realizada la asignacién adecuada de los inyectores de gas al banco correspondiente es preciso
activar la autoadaptacion si fuera necesario ponemos las correcciones de los inyectores de gas al
valor inicial.

En caso de los sistemas de control dotados de 2 "Bancos", al no realizar
correctamente el procedimiento arriba mencionado la funcién de
autoadaptacion no funcionara correctamente lo que puede provocar el
deterioro del motor.

En los motores equipados con un sistema de control con 1 "Banco" no hay
necesidad de realizar el procedimiento arriba descrito dado que por defecto
todos los inyectores de gas estan asignados al Banco 1.

219 Autoadaptacion

El controlador STAG 500 GO 4 esta equipado con un mecanismo que una vez activado corrige la dosis
de gas sobre la marcha - durante la conduccién. La activacion, la seleccion del tipo de adaptacion y la
configuracién se realizan a través de la ventana "Autoadaptacién” disponible del menu "ventana".

e OBD - La correccion del gas se realiza a base de las lecturas de parametros de la interfaz
diagnodstica a bordo compatible con el estandar OBD2/EOBD.

La temperatura actual del motor se calcula a base del algoritmo incorporado
en el controlador o es leida directamente de OBD, si su lectura esta activada
(vea 2.16).

Si el vehiculo esta equipado con el sistema diagnéstico conforme con
OBDII/EOBD, se recomienda conectar y configurar el lector OBD para que
perciba la informacion sobre el estado del sistema de control de dosificaciéon
del combustible. Gracias a esta solucion es posible definir con exactitud las
zonas de trabajo del motor en el modo de lazo abierto y una adaptacion
precisa.
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2.19.1 Modo OBD

La seleccion del modo OBD permite configurar los ajustes y consultar los siguientes parametros:

)
Auto adaptacion
[ Activade (%) 0BD ISA3

r Parametros @)
STFT B1 (CONTR) 0.00 &1
STFT B2 (CONTR) 0.00 &4
LTFT B1 (CONTR) 0.00 &
LTFT B2 (CONTR) 0.00 E4
Corr resultante. B1 (OBD) -10.16
Corr. resultante. B2 (OBD) 0.00 &

Configuracidn W)

Mapa cor. objetivos OBD | Abrir |

Temperatura minima del motor |3 *¢|['Cl
Umbral de activacion de la adapt. g % [%a]

LTFT max. 18 %)
Reduccién de correccidn 1 P
Recoqger mapa cor.0BD | '
Correccion STFT invertida O

Adaptacidn en el lazo abierto O

Figura 36 Adaptaciéon de configuracion OBD

e Mapa de correcciones objetivos OBD — Al presionar el botén "Abrir" se abre la ventana de
configuracion en la cual las prescritas correcciones OBD resultantes para cada uno de los
bancos estan mostradas en forma de un mapa extendido entre los ejes de revoluciones vy
subpresion. El contenido del mapa cambia también automaticamente durante la autocalibracion
del controlador.

#2 Cor. objetives OBD B1 O *
Fres. MAF H
2@ B 0.2 05 08 14 14 17 2
B2
5500 1 1 1 1 1 1 1
4500 1 1 1 1 1 1 1
3000 1 1 1 1 1 1 1

I
=
=
—
==

CEEEELERRE s EEV IR PR A IR RN RN LRI EY (]

§
8
i

Figura 37 Mapa de las correcciones OBD de destino

e Temperatura minima del motor — Umbral de temperatura del motor (leida mediante el lector
OBD2/EOBD o emulada a través del controlador) por encima de la cual se recibe el permiso
para corregir la dosis del gas,
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¢ Umbral de activaciéon de la adapt — El valor que extiende el rango de la correccion resultante
de destino admisible. Por ejemplo, el valor del umbral es igual a un 4% con el valor de la
correccion de destino (en el mapa) igual a un 0% significa que el rango -4% +4% de la
correccion OBD resultante en la cual el procedimiento de adaptacién no realizara correcciones
de la dosis de gas,

e LTFT maximo - valor limite maximo de la correccidon que puede introducir la autoadaptacion
OBD,

¢ Reduccion de correcciéon — un divisor de los valores de correccion leidos desde el sistema
OBD del vehiculo. Debe seleccionarse de manera que los valores maximos después de la
escala estén dentro de +25 %.

¢ Recoger mapa de correcciones OBD — Su activacion provoca la complementacion automatica
del mapa de correcciones de destino durante la conduccion con gasolina,

e Correccion STFT invertida — En los sistemas clasicos de control de la dosis de combustible
las correcciones OBD alcanzan el valor positivo en caso de una mezcla pobre y el valor negativo
en caso contrario. La opcion debe estar activada en los vehiculos en los cuales la relacion entre
el estado de la mezcla y la marca de las correcciones OBD es inversa,

e Adaptacién en el lazo abierto — Los valores de las correcciones OBD tienen aplicacién en
caso de que el motor trabaje en un nudo cerrado. La activacion de esta opcion permite realizar
una adaptacién adicional adaptada al estado del nudo abierto. Para activar la funcion el
controlador debe tener la sonda lambda o debe leer su valor a través del lector OBD2/EOBD.

Configuraciéon errénea de la opcion El valor STFT inverso provocara una
correccion brusca del tiempo de inyeccion de gas que impedira la conduccion.

La limitacion de funcionamiento de la autoadaptacion OBD en funcién de la
velocidad de rotacion del motor es posible mediante la opcion "Bloquear la
adaptacion" disponible en el menu contextual en la pestafia del mapa de
correcciones MAP (véase 2.13).

2.20 Aktualizacion del controlador

Para realizar la actualizacion del controlador es preciso conectarse con el controlador a través del
programa diagnostico, apagar el motor. Del menu principal seleccionar la opcion "Herramientas" -
"Actualizacién de los dispositivos". La aplicacion buscara automaticamente los dispositivos disponibles.
En la pantalla aparecera la ventana "Actualizacién de los dispositivos". En el marco "Parametros de los
dispositivos" se listara informacién sobre la version del software en el controlador. En el marco
"Actualizaciones disponibles" esta la lista de actualizaciones disponibles para el controlador conectado.
En caso de que queramos cargar una actualizacion de fuera del catalogo del programa, es preciso
pulsar el boton "Cargar actualizacion" y seleccionar el archivo de la actualizacion. La actualizacion
cargada debe aparecer en la lista de actualizaciones disponibles. Una vez seleccionada la actualizacion
de la lista presionar el boton "Actualizar". Cuando la barra de avance de la actualizacién llegue al 100%
el controlador se desconectara y al pasar un rato volvera a conectarse. En la parte inferior de la pantalla
debe aparecer en nuevo numero de la version del software conforme con el archivo de la actualizacién
cargado.
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En caso de que durante la actualizacion aparezca algun error, después de conectar con el controlador,
automaticamente abrira la ventana de actualizacion. Es preciso realizar de nuevo el proceso de
actualizacion.

2.21 Diagnéstico y servicio

2.21.1 Diagnéstico (ensayo de los elementos ejecutivos)

A2 ACSTAG D.57.3 - - *
Puerto Ventana Idioma Herramientas Ayuda
[ x|
Parametros Autocalibracién |  Errores Mapas Registrador Diag. / Serv. # &
Diagndsticos Revisin
[inyectores: Todos - Quemado del gas / Reemplazado de filros
[ Electrovlvula
[ zumbador
e Presidn [Bar / V] @
— Gas 1.04
MAP 0.36
EJrP pume Combustible 8.90
[C]HP sensor emul. Combustible 97.80
- Gasolina real 0.61
Tiempo de iny. / dosis [ms] @
%, P1 09 ©G1 49
P2 09 ¥G2 5.0
o o P3 09 ©MG3 5.0
P4 09 MG4 4.9
Dosis de gasolina [ms] @
[Osciloscopio % | Gasolina 1 0.8
s Gasolina 0.7
i 0.7
4] 0.8
35 Temperatura [°C] @
22 | 86
e —— e 56
5t Motor emulado 90
05 —— e Otros [V / mA [ %] Y
D5 W m % % M % @ & s % w0 & 70 W s % % 100 5 10 1 0 135 10 7 Ko s 180 155 10 1S 10 s 1 15 w0 ie8 zwo | Loumentacion 13.33 &
Valvula HPP 2240
LARLIRE A)5.4 S [ A Revoluciones del motor ®.
Stag500 Go ver.0.1.8 40.4.0 10.05.2024 14:32:58

Figura 38 Vista de la ventana de Diagnéstico / servicio

La pestafa "Diagnéstico" permite realizar los ensayos basicos de los elementos del sistema
seleccionados.

El desarrollo del ensayo es el siguiente:

®= Inyectores — el controlador abre el inyector seleccionado cada segundo por 4ms. El ensayo
dura 5 segundos. Si esta seleccionada la opcién "Todos", se ensayan sucesivamente los
inyectores del primero al ultimo, cada uno durante 5 segundos,

= Electrovalvula — el controlador abre las electrovalvulas durante 5 segundos,
=  Zumbador — el controlador emite una sefal sonora (maximo durante 3 segundos),
= LED - el controlador, en intervalos de tiempo cortos, activa los sucesivos diodos LED,
= Bomba de alta presién - El controlador toma el control de la bomba durante unos segundos,
pero la controla segun los impulsos del ECU de gasolina. Por lo tanto, si:
= -la bomba esta conectada correctamente,
= - el controlador lee correctamente los impulsos del ECU,
= - los parametros del impulso que controla la bomba estan configurados correctamente,
= - la presion en el riel deberia mantenerse constante durante la prueba.
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ATENCION - si un error de circuito de la bomba es reportado por la ECU de
gasolina que no somos capaces de eliminar por la amplificaciéon y el umbral
de deteccidn, un dispositivo adicional debe ser instalado - STAG HPPE.

= Emulacién del sensor de alta presion - El controlador desconecta el sensor de alta presién
de la ECU de gasolina durante unos segundos, y durante este tiempo emula el mismo valor que
lee del sensor. Por lo tanto, si la conexion es correcta, la ECU de gasolina no deberia detectar
ninguna anomalia, y la presion en el riel no deberia cambiar.

2.21.2 Servicio

La pestafa "Servicio" permite quemar el gas del sistema antes de cambiar los filtros. Opcién inactiva
por defecto.

3 Programacion del controlador STAG 500 GO 4

La programacion del regulador puede dividirse en dos etapas:

1. Autocalibrado del controlador STAG (al ralenti),

2. Ajuste del multiplicador bajo carga durante la conduccién (ajuste basado en las correcciones
OBD STFT y LTFT).

3.1 Autocalibracion

Antes de comenzar la autocalibracién, encienda el motor y espere a que el sensor lambda comience a
funcionar. Durante la autocalibracion, el motor debe funcionar a ralenti; no aumente las revoluciones,
apague el aire acondicionado y las luces, y evite girar el volante, ya que podria afectar negativamente
al proceso de autocalibracion. Si los tiempos de inyeccion de gas son inferiores a 2 ms, puede indicar
que las boquillas de los inyectores son demasiado grandes y se debe reducir su diametro. Después de
finalizar la autocalibracidon, el mapa del multiplicador estara preliminarmente ajustado y se debera
corregir durante la prueba de conduccién. Si es necesario, se debe modificar y verificar si los
valores del sensor lambda son adecuados para una mezcla rica de combustible y aire bajo carga
maxima.

3.2 Correccion de la temperatura de gas

En caso de que durante el trabajo con gas, con el cambio de temperatura de gas cambie el tiempo de
inyeccion de gasolina es preciso ajustar la correccion de la temperatura de gas. Esta correccion se
puede realizar utilizando el "Mapa de correccion de la temperatura de gas" capitulo 2.11. jDe todos
modos es preciso recordar que sélo es posible una vez realizada la autocalibraciéon y
configurado el multiplicador en la carretera!

Para configurar correctamente la correccion es preciso arrancar el automévil con motor frio. A
continuacion, empezando por la temperatura de conmutacion a gas verificamos el tiempo de inyeccion
de gasolina, cambiamos a gas y comparamos el tiempo de inyeccién de gasolina. En caso de que el
tiempo de inyeccion de gasolina (después del cambio a gas) se alargue, esto significara que a esta
temperatura de gas es preciso afiadir una correccion positiva (subir el mapa de la correccion de la
temperatura de gas). En caso de que, después del cambio de gasolina a gas el tiempo de inyeccion de
gasolina se reduzca, es preciso bajar el mapa de correccion para la temperatura dada de gas. Es
preciso ajustar el mapa de correccion de tal manera que al cambiar de gasolina a gas el tiempo de
inyeccion de gasolina no cambie. Para configurar adecuadamente el mapa de correccién de la
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temperatura de gas es preciso repetir el procedimiento descrito para el rango completo de temperaturas
de gas con un paso de cada 5 [°C].

3.3 Centralita LED-600

La siguiente figura muestra una vista del LED-600 centralita.

Figura 39 Centralita LED-600

La unidad de control LED-600 se compone de:

» Indicador de nivel de gas — muestra el nivel actual de gas en el depdsito. El nivel de reserva se
indica mediante la iluminacion de un diodo rojo situado en el circulo de cuatro diodos verdes
que indican el nivel de llenado del deposito.

» Botdn con el logotipo de STAG — se utiliza para cambiar el tipo de combustible.
» LEDs de estado (colector) — indican el estado de funcionamiento actual:

El distribuidor blanco se enciende mientras que el verde se apaga — el motor se alimenta
de gasolina,

Parpadeo lento del distribuidor verde, apagado simultaneo del distribuidor blanco (1 vez
por segundo) — el motor esta funcionando con gasolina, después de alcanzar los
parametros establecidos el sistema cambia automaticamente al suministro de gas,

Parpadeo normal del distribuidor verde, apagado simultaneo del distribuidor blanco (2
veces por segundo), sin sefiales acusticas — el sistema cambia el motor a la alimentacion
de gas. Este estado puede durar hasta 10 segundos en funcién de los parametros actuales
del motor,

Parpadeo rapido del distribuidor verde con apagado simultaneo del distribuidor blanco (4
veces por segundo, con emision simultanea de senales acusticas — modo de
EMERGENCIA) — el sistema ha encontrado un evento que imposibilita el funcionamiento
del motor con GLP; por ejemplo, falta de gas en el depésito, averia en el sistema GLP/GNC
(gas natural comprimido; el motor esta funcionando con gasolina,

El colector verde se enciende mientras el colector blanco esta apagado: el motor esta
funcionando con gas,

» LED de fallo — indica la aparicion de un fallo en el sistema de gas. Cuando se produce el fallo,
el diodo se conecta de forma permanente (color rojo). El diodo también puede realizar una
funcién informativa (parpadeo al ritmo del sonido emitido por el zumbador).

» Anillo de luz — funcidn decorativa que puede utilizarse opcionalmente (el color lo selecciona el
usuario en la paleta RGB). Estado de funcionamiento / operativo:

iluminado normalmente (por ejemplo: para el modo GAS),
iluminado con luz tenue (por ejemplo: para el modo GASOLINA),
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e extinguido.

Cuando la unidad de control del LED-600 esta conectada a la unidad de control, estan disponibles las
siguientes funciones:

Posibilidad de ajustar el volumen del "zumbador" montado en la unidad de control (disponibles
4 niveles de volumen disponibles para el "zumbador"),

Ajuste de la luminosidad de los LED (4 niveles de luminosidad disponibles) — funcién no
disponible si la opcion "Control automatico de la luz" esta activada,

Posibilidad de ajustar la luminosidad de los LEDs de estado — "Distribuidor" (disponible
4 niveles de luminosidad) — Funcion no disponible si la opcién "Control automatico de la luz"
esta activada,

Posibilidad de activar el ajuste automatico de la luminosidad de los LED del panel de control en
funcion de la iluminacién exterior,

Activacion de la luz anular durante el funcionamiento con la gasolina,
Activacion de la luz anular durante el funcionamiento con el gas,
Color de luz anular seleccionable en la paleta RGB,

Posibilidad de activar el funcionamiento del diodo de averia como funcién informativa
(informacion visual analoga a las senales acusticas emitidas por la unidad de control). Si se
selecciona la opcion "zumbador”, el diodo de averia parpadea al ritmo del sonido emitido por el
"zumbador”, una funcién util para los sordos,

Reconocimiento automatico del tipo de unidad de control conectada. Cuando se detecta una
unidad de control LED-600, también aparece en la aplicacion como LED-600.

A2 Indicador de nivel b

T < O < < e

Nivel de gas: 3,01V

Ajustes
Tipo de indicador WPGH [ WPL w
Caracteristicas wpg Cracents .

Autocalibracion del sensor peqoqeado
Grado de volumen 4 iy
Claridad de los diodos LED
Claridad de los diodos LED

L

Autoregulacion de ilumin. 5 4240 a
Tuminacién en gaselina  pacacyadg W
Tluminacion en Gas: Activada "
Comprobar LED Estandar v

Componente Ring's R I
Componente Ring's G !

Componente Ring's B .
Color picker

| =
]

Figura 40 Ventana de configuraciéon del LED-600
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El controlador recuerda el ultimo ajuste de combustible antes de desconectar la tensiéon después
de la llave.

3.4 Calibracion automatica del indicador de nivel de gas

La calibracion automatica del indicador de nivel de gas debe realizarse al llenar depdsito vacio con gas.
El tipo del indicador ya debe estar configurado, no obstante si fuera necesario, el procedimiento puede
cambiar su modo de creciente a decreciente.

El procedimiento de calibracién de presenta de la siguiente manera:

=  Presionar y mantener presionado el botdn de la centralita,
= Apagar el interruptor de encendido (dentro de tres segundos desde haber presionado el boton),

= Liberar el botén en cuanto la centralita empiece la sefalizacion del proceso de calibracion del
indicador.

El proceso de calibracion es senalizado con el crecimiento fluido y repetible de la indicacion del nivel
de gas en la centralita.

Una vez terminado el llenado, activar el interruptor de encendido terminando de esta manera el proceso
de calibracién. La calibracion terminada con éxito es senalizada con crecimiento y decrecimiento fluido
de la indicacion en la regla LED, de reserva al maximo y de nuevo (dos veces). Si la calibracion no ha
terminado con éxito, la indicacién del nivel en la regla LED cambiara cinco veces de reserva al maximo.

3.5 Senales senoras
El controlador genera las siguientes sefiales sonoras:

= Tres sefales sonoras (secuencia repetida tres veces) — en caso del cambio de gas a gasolina
de demasiado pequefia cantidad de gas en el depésito,

= Tres sefales sonoras cortas y una larga (secuencia repetida tres veces) — en caso de error del
controlador,

= Una vez activado el interruptor de encendido, dos sefiales cortas y una sefal larga (secuencia
repetida tres veces) — falta revision periddica requerida. Es preciso dirigirse al taller y realizar la
revision de la instalacion,

= Tres senales largas, repetidas ca 1 minuto — automovil arrancado en modo de emergencia.

4 Interfaz de comunicacion Bluetooth

Puesto que la interfaz Bluetooth puede estar conectada al controlador de forma permanente, existe el
peligro de comunicacion y cambio de la configuracién del controlador por parte de personas no
autorizadas. Por eso existe la posibilidad de cambiar la contrasena para emparejar la interfaz. Ademas,
es posible cambiar su nombre para facilitar su identificacién en la lista de los dispositivos disponibles
mostrados en el sistema.

Abrimos la ventana que nos permite realizar estas acciones seleccionando en el menu principal ,,Puerto”
- ,Configuracion de Bluetooth”.
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Puerto Wentana Idioma Herramientas Help

~  Autohidsqueda

Conectar
/ Desconectar
Bluetooth configuration
Demo mode 4
Salida
COM3 - Standardowy port szeregowy przez link Bluetooth
COM4 - Standardowy port szeregowy przez link Bluetooth
COMS5 - Standardowy port szeregowy przez link Bluetooth
COME6 - Standardowy port szeregowy przez link Bluetooth
COM11 - Standardowy port szeregowy przez link Bluetooth
COM16 - Standardowy port szeregowy przez link Bluetooth
COM17 - Standardowy port szeregowy przez link Bluetooth
~  COM18 - Standardowy port szeregowy przez link Bluetooth
COM20 - Standardowy port szeregowy przez link Bluetooth
COM3I3 - Standardowy port szeregowy przez link Bluetooth
COM133 - Standardowy port szeregowy przez link Bluetooth

Figura 41 Vista de la pestaia "Puerto” en la barra del Menu

Bluetooth configuration X
Interface type: Bluetooth

Name: [Bt IntFLUK | [ set
Pairing code: [ |
Programming mode: Desactivado . ?
Estado: Ok

Figura 42 Ventana de configuraciéon de Bluetooth

Para estar seguro que la configuracion no la esta cambiando un tercero se requiere activar el modo de
programacion del interior del automdévil - pulsando cinco veces el botén de la centralita. EI modo de
programacion se desactiva automaticamente al pasar 30 segundos.

Una vez cambiado el cédigo de emparejamiento se requiere emparejar otra vez la interfaz BT en el
sistema.

Cada cambio de la configuracion de la interfaz realizado con éxito es confirmado con tres sefales
sonoras largas.

En caso de que hayamos olvidado el codigo de emparejamiento configurado
anteriormente, existe la posibilidad de restablecer el cédigo predeterminado
“bt”. Es posible de realizar durante 60 segundos después de conectar la
alimentacién al controlador - en ese tiempo es preciso pulsar cinco veces el
botén de la centralita. El éxito de la operacidn sera confirmada con tres senales
sonoras largas.

Después de cada desconexion de la aplicacion diagnéstica y reduccion de las
revoluciones del motor el controlador generara tres senales sonoras largas.
Tienen por objetivo recordarle al instalador sobre la interfaz abandonada
(interfaz del instalador, automovil del cliente).
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5 Datos técnicos

Tension de alimentacién 12[V] -20% + +30%
El valor maximo de la corriente de alimentacién para el controlador de,
- . 12,5 [A]

4 cilindros, inyectores de gas 1 [Q]
Corriente tomada en el modo de espera <20 [mA]
Temperatura de trabajo -40-110[° C]
Grado d t idad

rado de estanqueida P54

6 Garantia limitaciones / exclusiones
La garantia no incluye:

1. Deterioros provocados en consecuencia de haber conectado el sistema desconforme con el
esquema de montaje vigente, sobre todo conexiones de los cables de sefiales en lugares
distintos a los previstos en las instrucciones de montaje.

2. Deterioros en consecuencia del montaje en lugares desconformes con las instrucciones de
montaje y en lugares sujetos a la influencia de agua, temperaturas altas, vapores del
acumulador.

3. Sistemas sujetos a modificaciones propias del usuario o a intentos de reparacion.

4. Sistemas deteriorados mecanicamente por culpa del cliente, sobre todo:

e deterioros de los empalmes,

o deterioros de los empalmes en consecuencia de uso de preparados quimicos de limpieza,
e deterioros de la carcasa,

o deterioros de la placa electrénica.

5. Sistemas con deterioros eléctricos en consecuencia de haber conectado las interfaces de
comunicacion de manera desconforme con las instrucciones de montaje.
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